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麒麟电池量产装车，注入产业升级新活力 
  
  投资要点 

宁德时代麒麟电池量产装车，首装车型极氪 009。4月 16日，极

氪 009 ME版正式开启交付，作为宁德时代 CTP 3.0麒麟电池的全球

量产首发车型。极氪 009定位豪华 MPV，ME版搭载麒麟电池，电池容

量 140kwh，28分钟可实现 10%-80%的充电，CLTC工况续航里程 822km。 

4C 快充、高能量密度、1000km 续航是麒麟电池三大亮点。麒麟

电池亮点一：可实现 4C快充倍率，支持 5分钟快速热启动及 10分钟

快充,10%-80% SOC区间快充时间可以缩短到 10 分钟。亮点二：能量

密度高，系统能量密度为 255Wh/kg，体积利用率达到了 72%。亮点三：

续航公里长，支持 1000km 续航里程。麒麟电池性能大幅升级，直击

用户痛点，助力新能源车性能和用户体验的进一步飞跃。 

麒麟电池在结构设计创新方面独具匠心。麒麟电池 CTP3.0 技术

去除传统的横纵梁结构，将隔热垫、水冷板、横纵梁集成为多功能弹

性夹层板。一方面，节省了电芯之间的结构空间，从而提高了体积利

用率；另一方面，麒麟电池将液冷系统和隔热垫集成于多功能弹性夹

层中置于电芯之间，相对于传统的整块铺设在电芯上方的液冷板方

案，换热面积扩大了 4倍,电芯的控温效率提升了 50%。 

理想、问界等多品牌将陆续搭载使用麒麟电池。理想汽车近期表

示其首款纯电车型将搭载宁德时代 4C 麒麟电的车型，并将提供 800V

超充的解决方案，实现充电 10分钟，续航 400km。此外，宁德时代与

赛力斯也已官宣麒麟电池将落地 AITO 问界系列新车型，双方已签署

五年长期战略合作协议。 

产业链方面投资建议：麒麟电池在材料方面的看点包括水冷板、

硅负极、高镍正极、导电剂、结构件等，建议关注宁德时代、璞泰来、

容百科技、银轮股份、科达利、道氏技术、天奈科技等标的。 

 风险提示 
下游需求不及预期风险；原材料价格波动风险；技术迭代风险。   

重点公司盈利预测与投资评级 

代码 简称 投资评级 
收盘价 

（元） 

总市值 

（亿元） 

EPS（元） PE（倍） 
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300750.SZ 宁德时代 增持 409.00 9989 19.05 25.56 21.47 16.00 

603659.SH 璞泰来 买入 53.23 740 2.96 4.21 18.00 12.63 
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1 直击行业痛点，宁德时代新一代麒麟电池性能实现突破 

新能源汽车行业发展迈入后半程，性能越发追求极致化。2022 年我国新能

源汽车渗透率已经超过了 25%，各大传统燃油车品牌陆续下场布局，新能源车企

也不断推出新的车型填补细分市场。从消费端来看，“安全性焦虑”、“充电焦虑”、

“里程焦虑”仍有待进一步优化。相关方面的性能提升是以技术创新为主要驱动

力的新能源汽车行业的长期发展诉求。 

 

图表1：2012-2022 年我国新能源汽车渗透率情况 

 

资料来源：中汽协，中邮证券研究所 

 

快充需求、续航需求和安全性需求要求产业链多维度技术升级。从动力电池

层面来看，更快的补能速度要求电池在更短的时间内接受更高的功率输入，更长

的续航里程要求动力电池有更大的带电量和更轻的车辆自重，而安全性能的保障

则要求电池能够有效的疏散电池充放电时产生的热量、抑制副反应发生并且具有

更高的抗冲击、防止形变能力。然而这些需求本质上来看，是相互矛盾的，比如

电池容量增大，充电时间却要缩短。这种关系决定了无法通过单一技术的改进来

满足这些需求，而是需要在多个性能上实现突破才能够真正解决痛点，推动行业

的发展。 
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图表2：新能源汽车消费端三大痛点 

        

资料来源：中邮证券研究所 

 

宁德时代麒麟电池 2023 年量产装车，支持 4C 快充和 1000 公里续航。2022

年 6月 23日，宁德时代在麒麟电池发布会上发布新技术电池技术——麒麟电池。

将电量快充至 80%的时间缩短到了 10min，实现了 4C充电倍率，同时麒麟电池系

统能量密度为 255Wh/kg，体积利用率达到了 72%，续航里程超过 1000km。搭载了

CTP3.0 技术的麒麟电池不但性能相对于前两代 CTP 电池有较大的提升，对比市

面上其它较为有竞争力的动力电池产品，如比亚迪刀片电池、特斯拉 4680 电池

也有突出的优势。近期，宁德时代麒麟电池已经实现量产，首装车型为极氪 009 

ME 版，电池容量 140kwh，CLTC 续航里程 822km。另外，在 2023 年上海车展上，

理想汽车透露其第一款纯电动汽车也将搭载宁德时代的 4C麒麟电池。 

 

 

图表3：宁德时代麒麟电池主要性能 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 
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1.1 亮点一：15 分钟充电，更短的充电时间 

麒麟电池的 4C 充电倍率，在动力电池环节解决了补能效率的难题。根据易

观分析的调研报告显示 2022 年我国 82%的新能源车主充电时长介于 0.5-2.0 小

时之间，超过四分之一的车主充电频率达到了一天一次，充电时间和排队时间长

成了困扰 50%以上用户的问题。4C 充电倍率代表着麒麟电池可以在 15 分钟内完

成整个充电周期，其快充区间缩短到了 10 分钟，并能够在分钟之内进行热启动

达到适宜的充电温度，针对性解决了新能源汽车充电时间相较于传统燃油汽车平

均 5分钟左右的补能时间过长的消费痛点。 

 

图表4：2022 年我国新能源汽车充电时长及频率分布情况 

    

资料来源：易观分析，中邮证券研究所 

 

在单体电芯层面上，动力电池充放电倍率的提高主要通过优化锂离子脱嵌效

率来实现，因此负极材料对快充性能有较大影响。在锂电池的主要组成材料中，

正极材料主要决定电池能量密度和成本，相对于负极材料发展更为成熟；负极材

料则主要影响锂离子电池的首次效率、充放电倍率、循环性能等，技术迭代相对

缓慢。传统石墨负极材料占据了 90%以上的市场份额。目前，石墨负极材料实际

比容量已经达到了 360-365mAh/g，接近理论比容量 372 mAh/g；石墨层状结构也

决定了锂离子脱嵌时传输路径较长，效率相对较低，在大功率充电时锂离子积聚

形成锂枝晶，刺穿电池隔膜，引发短路等安全问题，继续采用石墨负极难以达到

进一步压缩充电时间的目标。 
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图表5：锂离子在负极上的脱嵌过程 

         

资料来源：公开资料整理，中邮证券研究所 

 

麒麟电池利用硅基负极更强的脱嵌锂离子能力将快充时间进一步缩短。单质

硅得益于正四面体结构能够从更多方向上嵌入锂离子，理论比容量达到了石墨负

极的 10 倍以上。但相比于石墨较为稳定的层状结构，晶体硅脱嵌锂离子时形变

程度更大，可以达到 300%，负极结构容易被破坏，缩短电池使用寿命。因此，主

流的硅基材料主要是指硅氧负极与硅碳负极，其理论比容量虽然低于单质硅但仍

然远超石墨负极。 

 

图表6：单质硅与石墨的晶体结构对比 

         

 

 

资料来源：公开资料整理，中邮证券研究所 

 

对比业内已发布动力电池的快充性能，麒麟电池处于行业领先地位。4C 快

充技术意味着带电量不变的前提下麒麟电池能够接受更高功率的电能输入，在车

端促进了相关零部件和技术的迭代，同时也带动了桩端相关产业链在快速补能方

向上的发展，800V 高压架构作为主流的快速补能实现途径从车端到桩端的环节

晶体硅                            石墨 
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正在逐步完善，麒麟电池作为其中的一环，在 800V 高电压平台的风口上加速推

进快充时代的到来。 

 

图表7：麒麟电池与其它新能源动力电池快充性能对比 

 

资料来源：宁德时代，钜大锂，新浪汽车，insideevs，中邮证券研究所 

 

1.2 亮点二：255wh/kg，更高的系统能量密度 

麒麟电池系统能量密度高达 255wh/kg，代表了目前新能源汽车动力电池系

统能量密度的前沿水准。麒麟电池的系统能量密度比同样采用高镍三元正极材料

和硅基负极的特斯拉 4680电池高出了 14.90%，比中镍三元材料作为正极和硅碳

负极的上汽魔方电池高出了 30.77%，比使用磷酸铁锂正极材料和人造石墨负极

的比亚迪刀片电池高出了 82.14%。系统能量密度的提升主要是为了迎合新能源

汽车整车轻量化和长续航的趋势，控制电池自重的同时，提高蓄能容量，解决了

“续航焦虑”的问题。 

 

图表8：麒麟电池与其它新能源动力电池系统能量密度对比 

 

资料来源：动力电池联盟，中邮证券研究所 

 

宁德时代此次在动力电池系统能量密度上的突破主要得益于更激进的正负

极材料配方和电池结构设计的优化。能量密度的提高意味着在电池平均单位体积

或质量内能够储存和释放出的更多的电能。电池的系统能量密度主要由单体电芯

的能量密度和电池整体的结构设计决定，前者主要通过电池正负极以及电解液材

料的变革而实现，而后者则主要通过优化电池内部排布结构设计、采用低密度的

材料以及整车一体化设计实现。 

动力电池产品名称 厂商 发布时间 正极材料 负极材料 系统能量密度

麒麟电池 宁德时代 2022.06 高镍三元材料 硅基负极 255Wh/kg
4680电池 特斯拉 2020.09 高镍三元材料 硅基负极 217Wh/kg
魔方电池 上汽 2022.06 中镍三元材料 硅碳负极 195Wh/kg
刀片电池 比亚迪 2020.03 磷酸铁锂 人造石墨 140Wh/kg
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图表9：提升能量密度的方式 

 

资料来源：全国能源信息平台，中邮证券研究所 

 

麒麟电池采用的高镍加硅高比能配方。出于安全性的考虑，我国采用无模组

技术的三元锂电池普遍采用中镍配方，能量密度上限低于高镍正极，成本也相对

较高。另一个同样突破了 200Wh/kg系统能量密度大关的特斯拉 4680 电池也是同

样采用了 811 高镍三元材料正极和硅碳负极这种对生产技术和安全性能要求较

高的组合。正负极材料相对保守的比亚迪刀片电池由于在现有技术条件下磷酸铁

锂电池的单体电芯能量密度较低，系统能量密度难以超越 200Wh/kg。 

 

麒麟电池通过全新的结构设计达到了 72%的系统集成效率。宁德时代基于大

量实车数据和 AI 仿真模拟对功能模块进行了智能排布，并且在前两代 CTP 的技

术上更进一步将多个功能模块实现空间共用，是目前市面上新能源动力电池体积

利用率的最高水平，也是方形铝壳电池结构设计的极致。 
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图表10：麒麟电池与其它新能源动力电池体积利用率对比 

 

资料来源：宁德时代，Autolab，远瞻智库，中邮证券研究所 

 

图表11：麒麟电池系统能量密度与体积利用率 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 

 

1.3 亮点三：1000km，更长的整车续航里程 

当动力电池的系统能量密度提升后，在车辆重量不显著增加的情况下，搭载

麒麟电池的车型能够拥有更长的续航里程。目前，新能源汽车市场进一步拓展的

关键除了充电时长之外还有解决“续航里程焦虑”，1000km 续航成为了业界的新

标杆，广汽埃安以及蔚来汽车等新能源汽车品牌都陆续开始布局续航 1000km 的

车型，对于高能量密度的动力电池和轻量化等节电技术的需求也进一步增大，麒

麟电池在整车续航里程 1000km 上的突破抢先锁定了超长续航新能源车型的市场，

助力新能源汽车市场占有率进一步提升。 

图表12：续航里程超过 1000km 纯电车型 

 

资料来源：蔚来汽车，广汽埃安，极氪汽车，中邮证券研究所 

动力电池产品名称 厂商 发布时间 电芯封装方式 体积利用率

麒麟电池 宁德时代 2022.06 方形 72%
4680电池 特斯拉 2020.09 圆柱 63%
魔方电池 上汽 2022.06 方形 59%
刀片电池 比亚迪 2020.03 方形 66%
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2 麒麟电池本质上是一种结构创新 

麒麟电池代表了方形铝壳结构设计的极致。随着电池材料技术突破和迭代速

度的滞缓，新能源动力电池制造商将目光聚焦在了结构设计的创新上，去模组化

和功能模块集成化已经成为了主要的突破口。麒麟电池所使用的第三代 CTP技术

是新能源汽车动力电池无模组结构创新最高水准的代表，宁德时代也着重强调了

麒麟电池在结构设计上的全新思路，通过多功能弹性夹层提高系统集成效率，电

芯倒置空间共享进一步增加能量空间。 

 

2.1 CTP 技术迭代至第三代 

无模组技术以整车一体化的思路释放了动力电池的能量空间，提高了能量密

度。传统的电池结构是首先将多个电池的最小电能储存单元-电芯封装到一个模

组中，通过统一的边界与外界进行能量交换，多个模组在电池管理系统（BMS）和

热管理系统的控制和管理下进一步形成了电池包。模组主要对电芯产生固定保护

作用，在其内部封装电芯时所需要框架结构零件以及绝缘组件消耗了相当一部分

的电池空间。以比亚迪、宁德时代为代表的电池制造商开发出了无模组技术，跳

过了模组封装的步骤，将电芯直接集成到了电池包中。 
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图表13：无模组技术示意图 

 

资料来源：电动势，中邮证券研究所 

 

目前无模组技术可以主要分为 CTP(Cell to Pack)、CTC（Cell to Chassis）、

CTB(Cell to Body)三种类型。CTP技术最早由宁德时代在 2019 年提出，采用一

个大虚拟模组结构代替了原有的多个模组。2020 年特斯拉在发布会上强调的 CTC

技术与比亚迪在 2022 年 5 月在 CTP 技术上进一步提出的 CTB 集成方案有很多相

似之处，将电池包与汽车底盘集成在一起，集成效率进一步提高。除了已经发展

较为成熟的 CTP 集成方案，宁德时代自 2020 年提出 CTC 概念以来也积极对其进

行布局，并透露将于 2025年左右推出高度集成化的 CTC方案。 

 

图表14：宁德时代 CTP 技术迭代 

 

资料来源：电动势，中邮证券研究所 

 

麒麟电池所使用的 CTP 技术自宁德时代首次提出以来已经过三次迭代。

CTP1.0 技术采用虚拟的大模组概念，使用绑带代替传统模组的侧板，体积利用率

达到了 55%，系统能量密度达到了 180Wh/kg，能够支持 500 公里的整车续航里

程。CTP2.0技术进一步利用箱体上的纵横梁来代替端板，体积效率相比于 1.0方

无模组方案 续航里程 能量密度 结构变化

CTP1.0 500km 180Wh/kg 侧板
CTP2.0 600km 200Wh/kg 端板
CTP3.0 1000km 255Wh/kg 横纵梁

仅供内部参考，请勿外传
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案提升了 30%，同时，整体的能量密度增加至 200Wh/kg，能够搭载 750V 高压充

电平台实现 2.2C 的充放电倍率，可以支持 600公里的续航里程。CTP3.0技术则

是使用多功能弹性夹层替代了原本的横纵梁和水冷板，扩大换热面积的同时也增

强了电池的结构强度，能量密度比 2.0方案提高了 25%，在续航里程上也有较大

的突破。 

 

图表15：传统模组技术电池结构图 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 

 

图表16：第一代 CTP 技术电池结构图 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 
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图表17：麒麟电池结构图 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 

 

2.2 麒麟电池内部结构设计独具匠心 

麒麟电池的结构设计主要是在满足散热和结构强度的需求下，兼顾空间利用

率，提升电池的集成度。其具体结构可以在宁德时代的专利 CN216648494U 附图

上更直观的看到。该图片中从上到下依次为电池上盖、多功能弹性夹层、电芯以

及下箱体。当电池包封装时，上盖盖设于下箱体，加强体即多功能弹性夹层对二

者进行连接进一步增加其结合强度。加强体内还设有供冷却剂流通的冷却通道，

替代了原本位于电芯上部或者下部的整块液冷面板。 

 

图表18：麒麟电池专利附图 

 

资料来源：国家知识产权局专利局，中邮证券研究所 
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为了保障电池包的结构强度，麒麟电池还在下箱体上增加了额外的定位结构

来固定电芯和多功能弹性夹层。根据麒麟电池的专利文件，多功能弹性夹层是通

过自身上设有的第一定位部和下箱体上第二定位部配合安装于下箱体上，提高了

安装精度并简化了原有定位结构。此外，麒麟电池箱体结构的侧壁上和下箱体表

面设有限位凹槽，对电芯进行限位抵接，保障了电池组在各个方向上的结构稳定

性，防止电芯之间的相互挤压，便于电芯入箱自动化堆叠。 

 

麒麟电池去除传统的横纵梁结构，将隔热垫、水冷板、横纵梁集成为多功能

弹性夹层。在麒麟电池内部每两排电芯紧靠成为一组，共享一个冷却通道，节约

出了更多空间。多功能弹性夹层替代了原来电池包里的冷却单板，作为多功能分

总集成式冷却板主要起到了三个作用： 

 有效隔绝电芯之间的热量传导并疏散电芯的热量。 

 还作为横纵向支撑结构承受外界破坏能量，防止电芯受到挤压形变，多

功能弹性夹层内搭建的微米桥连接装置能够灵活自由伸缩，在高密度电

芯排布的前提下保障了一定的形变空间。 

 此外这种结构设计可以在替代传统横纵梁的同时也进一步优化掉了传

统冷却板的防护底板，起到了轻量化的效果。 

 

图表19：多功能弹性夹层结构示意图 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 

 

麒麟电池结构设计的另外一个关键点是电芯倒置。传统电池包中电芯正向放

置，高压连接和用于热失控排气的通道结构布置于电芯上方，电芯下方设置球击
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防护结构。这些功能模块的叠放，增加了 Z轴方向的电池包高度，挤压了电芯可

用空间。当电芯倒置时，位于正极的防爆阀朝下摆放，在热失控场景下，高温气

流向汽车底部排出。高压连接线束和失控排气通道从电池上方集成到电池下方，

和底部的球击空间实现了一体化，电芯节省出了 6%的空间。在依然满足底部球击

可靠性等国标测试要求的情况下，减少功能模块的空间占用，把空间留给电芯排

放或是电池包外部尺寸的压缩。 

 

图表20：电芯倒置节省能量空间 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 

 

2.3 麒麟电池结构设计促进热管理性能优化 

电池的热管理是提高快充性能和缓解“安全性焦虑”必须要解决的关键性问

题。麒麟电池更卓越的热管理性能配合系统能量密度的提升，是宁德时代对 800V

高压平台大功率快充趋势的战略性布局。宁德时代对于“充电焦虑”和“安全性

焦虑”给出的解决方案是基于结构设计创新提高热管理效率。高倍率的充放电时

电池温度上升较为明显，热量不均匀的分布在各个单体电芯上，电芯温度越高其

寿命衰减越快，电芯间温度的差异也会导致电池包内单体电芯寿命和性能逐渐产

生较大的差别，进一步损害电芯性能。更为重要的是，在高功率充电条件下，电

池的内阻大量产热，导致大功率充电过程电池温度急剧上升，容易引发热失控的

链式反应，进而对电池的安全性提出挑战。 
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图表21：充电过程电池热量分布情况 

 

资料来源：知网，中邮证券研究所 

 

全新的冷却板排列方式扩大了换热面积。麒麟电池将液冷系统和隔热垫集成

于多功能弹性夹层中置于电芯之间，相对于传统的整块铺设在电芯上方的液冷板

方案，换热面积扩大了 4倍。得益于更大的冷却面积，电芯的控温效率提升了 50%，

麒麟电池能够在接收高压大电流高功率输入的同时保障电芯温度稳定在安全区

间内。在极端情况时，电芯可急速降温，有效阻隔电芯间的异常热量传导，避免

电池在非正常工作温度下造成的不可逆损伤，有效提升电芯的寿命和安全性。 

 

图表22：换热面积扩大 

 

资料来源：宁德时代，中邮证券研究所 

 

除了排布方式的创新，麒麟电池热管理性能的提升也得益于更先进的冷却板

内部结构。从宁德时代专利号为 CN114497826A 的水冷板组件、水冷系统、电池
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及其箱体以及用电装置结构图中，液冷板是一种口琴式结构，有外层冷却通道和

内层冷却通道，其中一层可以作为非液冷冷却通道如风冷通道，水冷板组件可以

以两种冷却方式对电池单体进行冷却，从而提高了冷却效果。该非液冷冷却通道

由于内部不填充冷却液，因此通道壁可以适当地朝向通道内部空间变形，从而使

得口琴管板厚度方向的两个侧面可以吸收电池单体的膨胀，避免电池单体受挤压

损坏。既提高了冷却效率，也起到了增加结构强度的作用。 

 

图表23：冷却通道口琴管板示意图 

 

资料来源：国家知识产权局专利局，中邮证券研究所 

 

3 麒麟电池已实现量产装车，新技术落地催生投资机遇 

3.1 麒麟电池已实现量产装车 

极氪 009ME 版本是宁德时代麒麟电池的全球量产首发车型，已于 4月 16 日

开启交付。4月 16日，极氪 009 ME版正式开启交付，作为宁德时代 CTP 3.0麒

麟电池的全球量产首发车型。极氪 009定位豪华 MPV，共有两个版本：ME版和 WE

版。ME版搭载麒麟电池，电池容量 140kwh，28分钟可实现 10%-80%的充电，CLTC

工况续航里程 822km，售价 58.8 万元起。WE 版本采用常规的三元锂电池，电池

容量 116km, CLTC工况续航里程 702km，售价 49.9万元起。 
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图表24：极氪 009 图表25：极氪 009ME 版本参数 

 

 

资料来源：极氪，中邮证券研究所 资料来源：极氪，中邮证券研究所 

 

理想汽车纯电款将搭载麒麟电池，采用 4C+800V 的配置。在 2023 年上海车

展上，理想汽车发布纯电解决方案，表示：其首款纯电车型将搭载宁德时代 4C麒

麟电的车型，并将提供 800V 超充的解决方案，实现充电 10 分钟，续航 400km。

其中核心技术是基于第三代功率半导体的高压电驱系统，具备 4C 充电能力的电

池、宽温域的热管理系统和 4C超充网络。到 2025年，理想汽车将形成 “1款超

级旗舰+5款增程电动车型+5款高压纯电车型”的产品布局 ，面向 20万以上的市

场。在充电网络建设方面，理想汽车的 4C 超充将达到 480kw 最大输出功率。今

年年底将建设完成 300+高速超充站，覆盖京津冀、长三角、大湾区和成渝四大经

济带，2025 年，理想超充站将建成 3000 座，覆盖 90%的国家高速里程和主要城

市。 
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图表26：理想汽车搭载 4C 麒麟电池 图表27：理想汽车的电能战略 

 

 

资料来源：理想汽车，中邮证券研究所 资料来源：理想汽车，中邮证券研究所 

 

AITO问界汽车也将采用麒麟电池，双方已签订五年长期战略合作协议。2022

年 8 月 27 日，宁德时代与赛力斯共同宣布麒麟电池将落地 AITO 问界系列新车

型，双方已签署五年长期战略合作协议，AITO问界车型全面搭载宁德时代动力电

池。 

 

3.2 麒麟电池产业链相关标的 

麒麟电池的几个主要变化包括结构设计创新使用水冷板、4C 快充需在负极

方面升级使用硅基负极、高能量密度需配合使用高镍三元、硅负极配合使用碳纳

米管等，相关标的情况梳理如下： 
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图表28：麒麟电池产业链相关标的 

 

资料来源：公司公告，中邮证券研究所 

 

4 风险提示  

下游需求不及预期风险：新能源销量受政策、宏观经济等多种因素影响，另

外对于新产品麒麟电池而言可能短期使用的车企数量有限，可能存在下游需求不

及预期的风险。 

 

原材料价格变动风险：新能源汽车成本受上游原材料影响较大，若上游镍钴

锰金属、碳酸锂以及氢氧化锂等原材料价格涨幅超预期，则在成本传导下有可能

影响终端需求。 

 

公司 证券代码 具体情况

银轮股份 002126.SZ
2022年11月22日，公司与宁德时代签署《战略合作协议》，进一步
加深双方在电池冷却板、铜铝巴、铝压铸件、CTC 集成模块、储能
柜冷却系统等的合作。

银邦股份 300337.SZ

2022年4月18日，公司与宁德时代签署《战略合作协议》，在2022
年1月1日至2026年12月31日期间，公司承诺向宁德时代直接供应或
间接供应电池水冷板材料（应用于新能源汽车、储能等），最低供
货量合计为36.18万吨。

科达利 002850.SZ
2022年12月9日，公司与宁德时代签署了《战略合作协议》，约定共
同推动新能源行业和谐发展，全面深化合作，加强双方在钠离子电
池和麒麟电池等新技术在全球范围内的战略合作

杉杉股份 600884.SH

公司突破硅基负极材料前驱体批量化合成核心技术，已经完成了第
二代硅氧产品的量产，正在进行第三代硅氧产品和新一代硅碳产品
的研发。规划了浙江宁波4万吨硅基负极一体化基地项目，项目覆盖
原料加工、反应合成、中间品加工、表面改性到成品加工等完整工
序。

璞泰来 603659.SH
公司第一代氧化亚硅材料已进入量产导入阶段，高首效氧化亚硅和
高容量纳米硅碳等新一代硅基产品的技术开发已经基本完成。

道氏技术 300409.SZ
公司已进入宁德时代新能源科技股份有限公司的供应商体系,宁德时
代是公司碳纳米管导电剂的客户之一。

天奈科技 688116.SH 公司是中国最大的碳纳米管生产企业之一，产品已进入宁德时代。

容百科技 688005.SH
2023年至2025年底，宁德时代将容百科技作为其三元正极粉料第
一供应商，并向公司采购不低于一定比例的高镍三元正极材料。

回天新材 300041.SZ

CTP电池用胶量比常规电池要增加,公司与新能源汽车动力电池领域
主流客户均建立了稳定的合作关系，公司在生产研制动力电池用相
关胶粘材料的合作过程中积累了丰富的经验，能够满足包括麒麟电
池在内的新型电池技术指标要求。
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技术迭代风险。新能源车和电池技术尚于高速发展阶段，技术路线存在变化

风险。 
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